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1 ZIELE UND ZWECKE DER PLANUNG

Die Daimler AG hat im Jahr 2011 nach einer umfassenden und systematischen Standortsuche
beschlossen, ihre Planungen fiur ein Prif- und Technologiezentrum in Baden-Wirttemberg auf
den Standort Immendingen zu fokussieren. Die im Zuge der Bundeswehrreform frei werdende
Flache der Oberfeldwebel-Schreiber-Kaserne und des angeschlossenen
Standortiibungsplatzes bietet auf mehr als 500 ha die Mdglichkeit, alle vorgesehenen Anlagen
und Einrichtungen eines Prifzentrums zur Optimierung von Verbrennungsmotoren, zur
Weiterentwicklung alternativer Antriebe und zur Verbesserung von Fahrsicherheitssystemen zu
realisieren.

Die Inhalte der Planung begriinden sich zu einem entscheidenden Teil in den funktionalen und
technischen Entwicklungskonzepten der einzelnen Prifmodule zur Fahrzeugerprobung. Die
besondere Aufgabe dieser Konzeptentwicklungen besteht darin, die technisch-geometrischen
Anforderungen an die Streckenanlagen und Prufflachen mit den 6rtlichen Gegebenheiten von
Topografie, Okologie, Landschaftsbild und benachbarten Nutzungen bestmaglich in Einklang zu
bringen.

Entsprechend der Bereichscharakteristik der Bestandssituation und auch der angestrebten
Entwicklungs- und Nutzungsziele wird das Gesamtprojekt in einen hochbaulichen Teil und
einen landschaftsbezogenen Teil differenziert. Gleichsam erfolgt eine Zweiteilung der
Bebauungsplanung, bei der sich der Teilbereich ,Hochbauzone® im Wesentlichen auf das
engere Kasernenareal mit circa 34 ha an der LandesstraBe L225 bezieht. Hier wird ein
Technologiezentrum fur differenzierte konzerneigene Nutzungen aus den Bereichen Forschung,
Entwicklung und Kommunikation stadtebaulich entwickelt. Im Teilbereich ,Prifgelande” werden
Flachen und Streckenanlagen zur Fahrzeugerprobung auf der knapp 500 ha grof3en Flache des
Standortiibungsplatzes integriert.

Ziel der Gesamtentwicklung des Standorts Daimler AG in Immendingen ist die Realisierung
einer dem Image der Firma entsprechenden, angemessenen Adresse, die sich durch ein
attraktives grof3ziigiges Entrée mit entsprechender AufRenwirkung ebenso auszeichnet wie
durch eine stadtebauliche Ordnung und eine qualitatsvolle bauliche Umsetzung. Mit diesem Ziel
wird die auBere ErschlieBung und innere Struktur des ehemaligen Kasernenareals in der
angestrebten Konversion zum Firmengelande eines Weltkonzerns optimiert.

Fur die Realisierung des Priuf- und Technologiezentrums der Daimler AG in Immendingen sind
verschiedene planungsrechtliche Abstimmungs-, Abwagungs- und Genehmigungsverfahren
erforderlich. Hierzu gehoren die Flachennutzungsplandnderung mit Umweltprifung, die
Aufstellung der beiden Bebauungsplane mit Umweltprifung, das Immissionsschutzrechtliche
Genehmigungsverfahren mit Umweltvertraglichkeitsprifung sowie Wasserrechtsverfahren und
Forstrechtliche Verfahren. Im Zusammenhang dieser Entwicklungs-, Planungs- und
Abstimmungsverfahren werden verschiedene Fachgutachten erarbeitet, deren Ergebnisse in
die Abwagungsprozesse einfliel3en.
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2 AUFGABENSTELLUNG

Der Standort Immendingen liegt im Bereich der sudlichen schwabischen Alb sudlich von
Immendingen, im Ubergangsbereich der Baaralb bzw. dem Oberen Donautal zur Hegaualb. Der
Planungsraum umfasst den derzeitigen Standortibungsplatz, das Kasernengelande und
weitere Teilflachen im Umfeld des Ubungsplatzes.

Die zZufahrt zum kinftigen Prufgelande soll, wie im derzeitigen Militérbetrieb, Uber die Einfahrt
im Kasernenbereich erfolgen. Diese wird erreicht tber die L 225, die im Norden in die B 311
mindet. Von dort besteht der Anschluss an die A 81 Uber die Anschlussstelle Geisingen.

Die Entwicklungsaktivitaten liegen erfahrungsgemafld zum lUberwiegenden Teil in der Kernzeit
zw. 7 und 18 Uhr von montags bis freitags. Die Dauerlauferprobung auf dem Geléande erfordert
ganzjahrig einen durchgehenden 3-Schicht-Betrieb.

Als Grundlage fir die Immissionsgutachten im Genehmigungsverfahren und fir die Beurteilung
der Leistungsfahigkeit der bestehenden StraRen und Knoten sind im Ist-Zustand, im
Prognosenulifall sowie im Planungsfall die Verkehrsmengen und die Auswirkungen auf die
offentliche StralReninfrastruktur zu ermitteln.

3 METHODIK

Die Grundlage fur die Darstellung des Verkehrsbelastungsbildes Ist-Zustand 2013 bildet eine
umfangreiche Verkehrserhebung im Untersuchungsraum Immendingen / Tuttlingen mit
Knotenstrom- und Querschnittszéhlungen und einer Verkehrsbefragung.

Im Verkehrsbelastungsbild des Prognosenulifalls 2025 finden auf der Grundlage des Ist-
Zustands 2013 (mit voll ausgelasteter Kaserne), die regionale Verkehrsentwicklung bis 2025
und die prognostische Verkehrsentwicklung im Ortbereich Immendingen bis 2025 (gesichert
geltende Aufsiedlungen) Bertcksichtigung.

Demgegentiber bildet der Planungsfall ,Prifzentrum® 2025 neben den bereits beschrieben
regionalen und lokalen Verkehrsentwicklungen (analog Prognosenulifall) die durch das geplante
Vorhaben zu erwartenden zuséatzlichen Verkehrsumfange der Daimler AG ab.

Dieser Planungsfall ,Prifzentrum® 2025 wird im weiteren verkehrstechnisch bewertet. Dazu
werden Leistungsfahigkeitsuberprifungen an den mafigebenden Knotenpunkten durchgefiihrt
und gegebenenfalls planerische Konsequenzen und MalRBhahmen aufgezeigt.
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MA-Anzahl Kaserne Befragung 3 :
- Erhebungstag Quell-f Zielvedehr Zsatp;%l%iltl?
- Vollauslastung Kaserne

v

Werehrshelastungszustand Flanungsraum Immendingen
Ist-Zustand 2013

A 4

Verkehrsmengengerist Vollauslastung Kaserne” 2013

h 4
Regionale Verkehrs entwickiung bis 2025

Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025

Yerlkehrsumfanage Daimler AG bis 2025
h 4
YVerkehrsbelastungszustand Prognose-Mullfall 2025 Verkehrsbelastungszustand Flanfall Profzentrum” 2025
I
Legende Yerkehrstechnische Bewertung des Planfalls 2025

Zrundlagedaten |

]
I:I Bearbeitungsschrtte + *
[ ]

Planensche

Ergebnisse Leistungsfahigkeit Konsegquenzen

Abb. 1: Methodik

4 VERKEHRSANALYSE 2013

4.1 Verkehrserhebungen

Am Dienstag, den 05.02.2013, wurden an ausgewahlten Standorten Verkehrserhebungen
durchgefihrt. Der Erhebungsumfang umfasste

» 6 Knotenstromzahlungen
= 1 Verkehrsbefragung am Kasernentor
» 2 Querschnittszahlungen

Allen Verkehrserhebungen liegt folgende Fahrzeugartendifferenzierung zugrunde:

= Radfahrer (Rad) [nicht bei der Verkehrsbefragung]
* Moped, Kraftrad (Krad)

» Personenkraftwagen (Pkw)

= Bus

» Lastkraftwagen (Lkw)

= Last-/ Sattelzug (Lz / Sz)
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Die Erhebungszeitraume gliedern sich wie folgt:

= Knotenstromzahlungen und Verkehrsbefragung
- von 06:00 — 10:00 Uhr (Vormittagsintervall) und
- von 15:00 — 19:00 Uhr (Nachmittagsintervall)

» Querschnittszahlungen
- von 00:00 — 24:00 Uhr

4.1.1 Knotenpunktzahlungen
Die Z&hlung umfasste folgende Knotenpunkte:

= KP 01: L225/K5928

= KP 02: L225/ Bildstockle (Anschluss Kaserne)

= KP 03: B311 Schwarzwaldstraf3e / L225

= KP 04: B311 SchwarzwaldstralRe / K5921 Bachzimmerer Stral3e
= KP 05: B311/ K5922 (Anschluss Hintschingen)

= KP 06: B311 / Tuttlinger Stral3e (Anschluss Geisingen)

4.1.2 Querschnittszahlungen

Parallel zu den Knotenpunktzéhlungen wurden erganzende 24-Stunden-Querschnittszahlungen
durchgefuhrt. Diese dienen der Hochrechnung der 8-Stunden-Erhebungen auf den
Tagesumfang (DTVw). Zum Einsatz kamen hierbei automatische Seitenradarmessgerate, die
neben fahrtrichtungsbezogenen Ganglinien zudem die Erfassung der Fahrzeug-
geschwindigkeiten erlauben.

Folgende Querschnitte wurden in 15min-Intervallen tber 24h erhoben:

= QO: Bildstdckle (Anschluss Kaserne)
» Q1: B311 SchwarzwaldstraBe (Hohe Hausnummer 10)
- identischer Standort wie bei Querschnittszéhlung des
LRA Tuttlingen (September 2012)

4.1.3 Verkehrsbefragung

Die Verkehrsbhefragung dient der zur Erfassung der Struktur der Verkehrsbeziehungen.
4 Personen befragten die Verkehrsteilnehmer am Kasernentor

= BE 0: Bildstdckle
Es wurde gefragt nach:

= Zufluss: Start der Fahrt - Woher?
=  Abfluss: Ziel der Fahrt - Wohin?

Lautete die Antwort Immendingen, wurde jeweils um eine genauere Angabe (Stralle,
Hausnummer u.s.w.) gebeten. Auflerdem wurde die Anzahl der Insassen im Fahrzeug
festgestellt. Berlicksichtigung fanden auch die Verkehrsteilnehmer, die ihr Fahrzeug auf dem
Parkplatz vor der Kaserne abstellten und als Ful3ganger das Kasernentor passierten.
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4.1.4  Erhebungsstellenibersicht

Eine Ubersicht tiber alle Verkehrserhebungen ist Abb. 2 bzw. Anlage 1.00 zu entnehmen.
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ﬂ BEO Befragungsstelle ,Kaserne®

Erhebungstag
Di., 05.02.2013

Di., 05.02.2013
Di., 056.02.2013

Zahlzeitraum
06-10 + 15-19 Uhr
00-24 Uhr

06-10 + 15-19 Uhr

Abb. 2: Erhebungsstelleniibersicht

4.2 Ergebnis der Verkehrsanalyse

4.2.1 Knotenpunktzahlungen

Die Kfz-Knotenpunktbelastungen 2013 sind fir die maligebenden Zeitbereiche 6:00 — 10:00
Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr in den nachfolgenden Tabellen 1 und 2 mit differenzierter
Auswertung hinsichtlich Spitzenzeitraumen und Schwerverkehrsanteilen dargestellt.

Die graphische Darstellung der Knotenstrombelastungen findet sich fir beide Zahlintervalle in

den Anlagen 1.01 bis 1.12.
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Erhebungszeitraum
morgens
06:00 — 10:00 Uhr

Spitzenstunden morgens

Knotenpunic Spitzenstd
ZEIN = ZAUS am Verkehr
d .10 SV MGS 1 MGS 1 06-10 Uhr
[Kiz/4h] [%] [Kfz/h] [Zeitraum] [%]
KP 1: L225/ K5928 669 10,9 218 06:30-07:30 3286
KP 2: L225 {/ Bildstockle 896 7.8 311 06:15-07:15 34,7
KP 3: B311/L225 2.688 11,4 861 06:45-07:45 32,0
KP 4: B311/ K5921 3.088 9,7 087 06:45-07:45 32,0
KP 5: B311/ K5922 2174 13,7 705 06:45-07:45 324
KP 6: B311 / Tuttlinger Str. 2.149 14,6 716 06:45-07:45 33,3
Legende
q gezahlte Verkehrsmenge

SV Schwerverkehr

MGS 1 MaRgebende gleitende

Spitzenstunde morgens

Tab. 1: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2013; Erhebungszeitraum (06—10 Uhr)

Erhebungszeitraum
nachmittags Spitzenstunden nachmittags
15:00 — 19:00 Uhr
Knotenpunt Spitoaretd
HEIN = ZAUS am Verkehr
q 45.10 SV MGS 2 MGS 2 15-19 Uhr
[Kfz/4h] [%] [Kfzfh] [Zeitraum] [%]
KP 1: L225 / K5928 618 7.9 218 16:30-17:30 35,2
KP 2: L225 / Bildstockle 843 6,9 326 16:15-17:15 38,7
KP 3: B311/L225 2.637 8,7 813 16:30-17:30 30,8
KP 4: B311 / K5921 3.156 7.6 930 16:30-17:30 295
KP 5: B311/ K5922 2.401 9,3 748 16:30-17:30 31,2
KP 6: B311 / Tuttlinger Str. 2.350 9.9 755 16:30-17:30 32,1
Legende
q gezidhlte Verkehrsmenge
SV Schwerverkehr
MGS 2 Malkgebende gleitende

Spitzenstunde nachmittags

Tab. 2: Knotenpunktbelastungen Ist-Zustand 2013; Erhebungszeitraum (15-19 Uhr)
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Im direkten Vergleich der beiden Erhebungsintervalle zeigt sich, dass die Verkehrsstarken
nachmittags teilweise bis zu 8 % unter dem Vormittagsintervall liegen (KP 1, 2), teilweise ca. 10
% hoher (KP 5, 6). Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass die KP 1 und 2 stark durch den
morgens starkeren Verkehr der Kaserne beeinflusst sind. Insgesamt kann aus vergleichbaren
Untersuchungen von einer um ca. 20% hdheren Verkehrsbelastung im Nachmittagsintervall
ausgegangen werden (Uberlagerung des Berufsverkehrs durch weitere Fahrtzwecke,
insbesondere den Einkaufsverkehr), die am Erhebungstag infolge einsetzenden starken
Schneefalls nicht erreicht wurde.

4.2.2 Querschnittszahlungen

Die Kfz-Querschnittsbelastungen 2013 (Q0 und Q1) sind fir die maf3gebenden Zeitbereiche mit
differenzierter Auswertung hinsichtlich Schwerverkehrsanteilen und Anteilen am DTV,, in der
nachfolgenden Tabelle 3 dargestellit.

Die graphischen Darstellungen der richtungsbezogenen Tagesganglinien sind den Anlagen
1.13 bis 1.16 zu entnehmen.

Tages- Nacht-
q610115-19 9610 9 15-19 DTV,, verkehr g, | verkehr 5, ¢
[Kfz/8h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/24h] [Kfz/16h] [Kfz/8h]
- SV-Anteil | SV-Anteil | SV-Anteil | SV-Anteil | SV-Anteil | SV-Anteil
Querschnittszahistelle %] %] %] %] %] %]
Anteil am | Anteilam | Anteil am Anteil am | Anteil am
DTV, DTV, DTV, DTV, DTV,
[%] [%] [%] e [%l] [%l]
o 728 393 335 1.131 1.096 35
Gt i:ifh‘?ﬁz':éaseme 7.6 % 7.8% 73% 10,3 % 10,3 % 8,5 %
64 % B% 2% . 97 % 3%
Q 1: B311 Schwarzwald- 5170 2.596 2.574 9.467 8.736 731
strafle (Hohe Haus- 10,4 % 11,7 % 9,0% 13,3 % 12,7 % 207 %
Nr. 10) 55 % 27.5% 275% 92 % 8 %
Legende
q gezéhlte Verkehrsmenge
SV Schwerverkehr
DTV, Durchschnittlicher tdglicher

Verkehr werktags

Tab. 3: Querschnittsbelastungen Ist-Zustand 2013
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4.2.3 Hochrechnungsfaktoren

Fur die Hochrechnung der 8h-Zahlwerte der Knotenstromzahlungen wurden die
Querschnittszahlungen Q0 und Q1 verwendet. Aus der 24h-Ganglinie der Zahlung ,B311-
SchwarzwaldstraRe” (Q1) wird der aktuelle Hochrechnungsfaktor fir die Ermittlung des DTV,
[Kfz/24h] aus den Knotenstromzahlungen (KP 3 bis KP 6) abgeleitet. Diese Zahlung wurde zum
einen am gleichen Tag wie die Knotenstromzahlungen durchgefiihrt, zum anderen entspricht
die Ganglinie der ,Schwarzwaldstraf3e* am besten dem in der Untersuchung zu betrachteten
Straliennetz.

Fir die Ermittlung des DTV,, [Kfz/24h] aus den Knotenstromz&ahlungen (KP 1 und KP 2) flief3t
noch die 24h-Ganglinie der Zahlung ,Bildstockle” [Anschluss Kaserne] (QO) ein.

Hochrechnung der 8-Stunden-Z&hlwerte (Vormittags- und Nachmittagsintervall) auf den DTV,

] Q0: ag =1,55
. Ql:. a8 =1,83

4.2.4  Verkehrsbelastungen Ist-Zustand 2013

Nachfolgende Tabelle 4 fasst die ermittelten Querschnittsbelastungen im Bezugsjahr 2013 fir
die wichtigsten Strecken zusammen. Im Analysenetz treten demnach — auf der Grundlage der
8-Stunden-Hochrechnung — folgende Streckenbelastungen auf (ca. DTV,,):

Bezeichnung Streckenabschnitt DTV,, sV
[Kfz/24h] [%]

B311 SchwarzwaldstraBe westlich Anschluss L225 9.470 13,3
B311 SchwarzwaldstraBe ostlich Anschluss L225 6.930 13,9
B311 ostlich AS Geisingen 6.520 18,4
L225 sudlich B311 3.200 10,5
L225 sudlich K5928 1.200 13,8
K5928 ostlich L225 1.200 13,3
K5922 sudlich B311 1.010 55
K5921 Bachzimmerer Strafle nordlich B311 2710 4.4

Legende
SV Schwerverkehr

DTV, Durchschnittlicher téaglicher
Verkehr werktags

Tab. 4: Ausgewahlte Streckenbelastungen Ist-Zustand 2013
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Der Abgleich des aktuellen Gesamtbelastungsbildes mit vorliegenden Vergleichszahlungen der
StraBenbauverwaltung (B 311 zwischen KP 3 und KP 4: 9.470 Kfz/24h) dokumentiert eine
etwas schwachere Belastung der Bundesstralie als im September 2012 (ca. 10.400 Kfz/24h).
Dieser Effekt ist zum einen jahreszeitlich bedingt (Februarwerte generell schwacher als
Septemberwerte), zum anderen den bereits unter 4.2.1 erlauterten witterungsbedingten
Einflissen (Schneefall) geschuldet (siehe Abb. 3).

o
R
AR

%
% kS

.. [9700][9470 ~ [10070//9830

A

1250~

13,3%

1130
10,3%

1200]

13,3%

Legendse
Querschnittsbelastung 2013
DTV, [Kfz/24h]

mit Schwerverkehrsanteil

F— 10000
4000 (6000
o || 5% 5% || %
__

Legendse
Querschnittsbelastung 2013
DTV, [Kfz/24h]

mit Schwerverkehrsanteil

— 10000
4000 (6000
;zfﬁo o 5% || 5%

Abb. 3: Streckenbelastung Ist-Zust. 2013; DTV,, — Abb. 4: Streckenbelastung Ist-Zust. 2013; DTV,, —
Einfluss Schneefall (Graph.ausschnitt) Korrektur Schneefall (Graph.ausschnitt)

Auf Basis der aktuellen Zahlungen werden in der Abbildung 4 (Graphikausschnitt) die durch
den Schneefall korrigierten Streckenbelastungen als DTV,, (durchschnittlicher taglicher Verkehr
werktags) dargestellt. Der komplette Ausschnitt ist der Anlage 1.17 zu enthehmen.

Die hochsten Verkehrsbelastungen werden auf der Bundesstralle B311 in Immendingen
zwischen den Knotenpunkten 3 und 4 mit 10.070 Kfz/24h festgestellt. In Richtung Tuttlingen
(6stlich des Knotenpunkts 3) werden 7.190 Kfz/24h, westlich des Knotenpunkts 6 (Anschluss an
die Autobahn A81) 6.770 Kfz/24h verzeichnet.

Die LandesstralRe L225 weist am Anschluss an die Bundesstral3e (stdlich Knotenpunkt 3) mit
3.320 Kfz/24h die grofiten Werte aus.

Am Anschluss an die Kaserne (westlich Knotenpunkt 2) wurden am Erhebungstag 1.130
Kfz/24h gezahlt. Der Schwerverkehrsanteil liegt in Immendingen auf der Bundesstralie
zwischen 12 und 13%. In Richtung A81 steigt der Schwerverkehrsanteil auf tber 18%.
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4.2.5 Verkehrsbelastungen , Kaserne" 2013

Systematik

Zur Auswertung der Verkehrsbefragung wurde eine auf die Befragung des Quell- / Zielverkehrs
der Kaserne abgestimmte Verkehrszelleneinteilung des Untersuchungsraums erzeugt. In einem
zweiten Schritt erfolgte einerseits die aufgabenspezifische Aggregation der Zellen im
AulRenbereich, anderseits wurde im Planungsraum Immendingen eine feinere
Verkehrszelleneinteilung gewabhilt.

Befragungsumfang

Ein Vergleich der Anzahl der an der Befragungsstelle befragten Verkehrsteilnehmer mit dem
erfassten Umfang des Gesamtverkehrs am Querschnitt Q1 ergibt folgende Befragungsquoten
(bezogen auf die tatsachliche Befragungszeit):

: Befragte Kfz /
Befragungsstelle Fahrtrichtung (tatsichliche Befragungszeit) Befragungsquote
Zufluss Kaserne 334 64 %
BE 0 (Bildstockle)
Abfluss Kaserne 268 74 %

Tab. 5: Befragte Kfz / Befragungsquoten

Die Befragungsquoten sind ausreichend hoch, um eine reprasentative Hochrechnung der
Ergebnisse auf den Tagesverkehr zu ermdglichen.

Verkehrsstrome

In der Einzelbetrachtung der wichtigsten Verkehrsbeziehungen zeigt die Befragung an der
Erhebungsstelle BEO (Kasernentor) folgendes Bild:

Zufahrt (Zielverkehr):

Fahrtbeziehung Anteil am Gesamtverkehr
A81 aus Richtung Stuttgart 25 %
aus Richt. Tuttlingen (liber B311 + Anteil K5928) 23 %
Aus Richtung Geisingen / Blumberg 16 %
aus Richtung Singen (Uber AB1 + Anteil L225) 14 %
Aus Richtung Immendingen 14 %

Ausfahrt (Quellverkehr):

Fahrtbeziehung Anteil am Gesamtverkehr
A81 in Richtung Stuttgart 28 %
in Richt. Tuttlingen (liber B311 + Anteil K5928) 22 %
In Richtung Geisingen / Blumberg 16 %
in Richtung Singen (Uber A81 + Anteil L225) 15 %
In Richtung Immendingen 1%

Tab. 6: Fahrtbeziehungen mit Anteil am Gesamtverkehr
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Verkehrsbelastung , Kaserne" 05.02.2013 und Vollauslastung 2013

Die 514 Beschaftigten, die am Erhebungstag (05.02.2013) nach Aussage der Bundeswehr in
der Kaserne anwesend waren, erzeugten ein Verkehrsaufkommen von 1.130 Kfz/24h (siehe
Abbildung 5 bzw. Anlage 1.18). Der Gesamtverkehr mit Darstellung des Kasernenanteils ist in
Anlage 1.19 dokumentiert.

Neben dieser absoluten Verkehrsmenge konnten durch die am Kasernentor durchgefiihrte
Verkehrsbefragung auch Aussagen zur Struktur der Verkehrsbeziehungen gemacht werden.
Gut 80% des Kasernenverkehrsaufkommens belastet das Landesstralennetz in bzw. aus
Richtung Bundesstral3e. Die Verkehrsbeziehungen A81 — Kaserne und Tuttlingen (Uber B311) —
Kaserne haben Anteile von rund 45% bzw. 20% am Gesamtkasernenverkehrsaufkommen.

Bei unverandertem Mobilitdtsverhalten und unter Berlcksichtigung eines Abschlags von 25%
auf die maximale Beschéftigtenanzahl bedeutet dies, dass fir die voll ausgelastete Kaserne
(1.700 Beschaftigte) mit einem Fahrtenaufkommen von ca. 2.800 Kfz/24h ausgegangen werden
kann (siehe Abbildung 6 bzw. Anlage 1.20)

:

%l

Immendingsn

Ri Tuttiingen Ri Tuttlingen

2803
{70 =" 74P
Legende rf’ i
Querschnittsbelastung 2013 (I;!?J?:;iiittsbelastung 2013
DTV, [Kfz/24h] DTV, [Kfz/24h] @
800 o
Abb. 5: Ergebnis Verkehrsbefragung ,Kaserne“: Abb. 6: Hochrechnung aus Verkehrsbefragung:
05.02.2013 »Vollauslast. Kaserne® 2013 (Gr.ausschnitt)
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5 VERKEHRSPROGNOSE 2025

5.1 Regionale Verkehrsentwicklung

Die regionale Entwicklung der Kfz-bezogenen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum
Immendingen / Tuttlingen lasst sich aus den Faktoren

= Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung
» Verkehrsmittelwahl (modal split)
» Veranderung uberdrtlicher Verkehrsstréme

ableiten.

Hinsichtlich der allgemeinen Verkehrsmengenentwicklung wird im Generalverkehrsplan (GVP)
Baden-Wirttemberg 2010 von Entwicklungsfaktoren des  Kfz-Verkehrsaufkommens
ausgegangen, die in Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Freiburg in der vorliegenden
Studie Anwendung finden.

GVP B-W Entwicklungsfaktor Entwicklungsfaktor
Verkehrsprognose 2004-2025 2013-2025
Personenverkehr Strasse
(MIV) 1.19 1.07
Gulterverkehr 1.76 1.39
Strasse

Tab. 7: Entwicklungsfaktoren Personen- und Guterverkehr

Dabei ist flr den Personenverkehr (MIV) von einer mittleren jahrlichen Zunahme von ca. 1% bis
2020 auszugehen (danach Stagnation).

Im Guterverkehr ist dagegen laut GVP mit einer hdheren jahrlichen Steigerungsrate von im
Mittel 2,7% bis 2025 auszugehen.

5.2 Verkehrsentwicklung Immendingen

Die prognostische Verkehrsentwicklung im Ortsbereich Immendingen wird durch die geplante
weitere Flachennutzung mitbestimmt.

Fur die geplanten Aufsiedlungen wurde entsprechend dem gultigen Flachennutzungsplan (FNP)
und den bestatigten Bauleitplanen die Zahl der Arbeitsplatze bzw. Wohneinheiten als
RichtgroRe fur das zugrundezulegende Verkehrspotenzial im motorisierten Individualverkehr
(MIV) ermittelt.

Die zugrundegelegte Arbeitsplatzdichte betragt im Mittel 30 AP/ha, die der Wohnbebauung
siedlungstypspezifisch zwischen 40 und 80 WE/ha (jeweils bezogen auf die Bruttoflachen).

Mit Vollaufsiedlung des Industriegebiets Donau-Hegau ist von einem zusatzlichen Verkehrs-
aufkommen von ca. 410 Kfz-Fahrten pro Tag und Richtung auszugehen.
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Verkehrs-
Bruttoflache Arbeitsplatze | zunahme MIV
Bauleitplan Nutzungen (Kfz/Tag u.
[ha] 2025 Richtung)
bis 20252
Industriegebiet 16.7 Gewerbe / Industrie 500 410
Donau-Hegau [GI]
Dalmle_r e - separate Verkehrsprognose siehe 5.3 -
Immendingen

Anmerkungen zum Proghoseansatz:
1. Mittlere Arbeitsplatzdichte 30 AP / ha Bruttoflache
2: Rechenansatz 1 Fahrt / Richtung u. Mitarbeiter x 0.9 (Anteil MIV) X 1.1 (Zuschlag Wirtschaftsverkehr)

1.2 (Fahrzeugbesetzungsgrad)

Tab. 8: Ermittl. des zusétzl. Verkehrspotenzials durch weitere Flachennutzungen in Immend.

Die durch die Daimler AG geplante Umnutzung des bestehenden Bundeswehr
Dienstleistungszentrums (BWDLZ) [Sondergebiet SO, im Bebauungsplan Hochbauzone; 6stlich
der LandesstralRe] ist infolge der bestehenden, im Umfang etwa vergleichbaren, Vornutzung
(,Ver- und Entsorgung®) als nicht verkehrswirksam einzustufen.

5.3 Zusatzliches Verkehrspotenzial Prifgelande

5.3.1 Prifbezogene Umfange

Zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im offentlichen StraRennetz, das aus
dem zukUnftigen Priuf- und Testbetrieb auf dem Priifgelande resultiert, wurde eine umfangreiche
Nutzerbefragung durchgefihrt. Alle Nutzer und Abteilungen, die taglich wiederkehrende Fahrten
zum und vom Prifgeldnde absolvieren werden, mussten folgende Angaben machen:

» Fahrzeuganzahl pro Tag differenziert nach
- Richtung
-> Zeitbereich
- Route

Daraus lieR sich ein typischer Werktag fir die prifbezogenen Umfénge generieren.

Durch den zukinftigen Prif- und Testbetrieb auf dem Prifgelande wird ein zuséatzliches
Verkehrsaufkommen von 530 Pkw-Fahrten pro Tag und Richtung erwartet. Die
Richtungsaufteilungen des Ziel- / Quell- und Gesamtverkehrsaufkommens sind in den Anlagen
2.01 bis 2.03 dargestellt.

5.3.2 Umfange aus zusatzlichen Nutzungen der Hochbauzone

Die Daimler AG beabsichtigt im Bereich der Hochbauzone sowohl Gebaude zu nutzen, die
bereits bestehen, aber auch Geb&ude neu zu erstellen, die speziell auf die Anforderungen fir
ein neues Priuf- und Technologiezentrum zugeschnitten sind. Diese Flachennutzung der
Hochbauzone bestimmt die prognostische Verkehrsentwicklung im Planungsraum.
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Fur die geplante Nutzung der Hochbauzone wurde mit Hilfe der Bruttogeschossflachen der
jeweiligen Nutzungen und unter Beriicksichtigung der Beschéftigten pro Flache die Zahl der
Arbeitspléatze als RichtgroRe fur das zugrundezulegende Verkehrspotenzial im motorisierten
Individualverkehr (MIV) ermittelt. Im Jahr 2025 ist von rund 1.500 Mitarbeitern in der
Hochbauzone auszugehen.

Zur Ermittlung des zusatzlichen Fahrtenpotenzials wurden die ,Hinweise zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und
Verkehrswesen (FGSV) herangezogen. Die einzelnen Berechnungsschritte und
Einflussfaktoren sind Tabelle 9 bzw. Anlage 2.04 zu entnehmen. Mit Vollaufsiedlung der
kiinftigen Hochbauzone ist von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 1.350 Kfz-Fahrten
pro Tag und Richtung auszugehen.

Nut- Beschaf Verkehrs- Anzahl An- Anzahl | Anteil Beset-
Sk BGF | tigte pro S Personen/ | wesen- (Wege |MIV it Fahrten
[md] | 100 m2 p gh 9 Lieferun- heits- |pro an c? pro Tag
gen Nettofl. ure gen faktor |Tag Wegen gra
Werk- | 55.000 0,67 Arbeitsplétze ~360 0,8 25 90%
statt Kunden / Besucher 36 -- 2,0 100%
Lieferverkehr 18 -—- 2,0 100%
Biiro | 30.000 4.0 Arbeitsplétze 1.200 0,8 25 90%
Kunden / Besucher 120 -- 2,0 100%
Lieferverkehr 60 --- 2,0 100%
Eingangsgriofe: Masterplanung (mdégl. max. Endausbaustufe)| Farschungsgeselischaft fir Straten- und Verkehrs-
wesen (FGSY): Hinweise zur Abschatzung des
B Verteilung des Fahrtenaufkommens mittels Analogieschluss | verkehrsaufkormmens von Gebietstypen, Kaln 2008

Tab. 9: Ermittl. des zuséatzlichen Verkehrspotenzials durch Nutzungen in der Hochbauzone

5.3.3  Zusatzliche Gesamtumfange Daimler
Die Addition der prifbezogenen Verkehrspotenziale mit den Verkehrspotenzialen aus Nutzung
der Hochbauzone ergibt das zusatzliche Gesamtverkehrspotenzial der Daimler AG.

Die Richtungsaufteilungen des Quell- und Zielverkehrsaufkommens sind in der Abbildung 7
bzw. der Anlage 2.05 dargestellt.

Etsuchin-Hornenherg

Ri
Tuttlingen

Legende

Zusétzliches Fahrtenaufkommen,
Querschnittsbelastung 2025
DTV, [Kfz/24h]
1000
g
——#

Kfz/24h PTZ Immendingen

Abb. 7: Gesamtverkehrspotenzial Daimler AG (Graphikausschnitt)
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6 VERKEHRSSITUATION 2025

6.1 Prognosenullfall 2025

Das Verkehrsbelastungsbild  Prognosenullfall 2025 setzt sich aus folgenden
Teilverkehrsmengen zusammen (Abb. 8 [Graphikausschnitt] und Anlage 3.01):

= |st-Zustand 2013

- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.2013

+ zusatzlicher Kasernenverkehr (Vollauslastung) 2013
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025

+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025

6.2 Planungsfall ,Prifzentrum® 2025

Das Verkehrsbelastungsbild ,Planungsfall 2025" setzt sich aus folgenden Teilverkehrsmengen
zusammen (Abb. 9 [Graphikausschnitt] und Anlage 3.02):

» |Ist-Zustand 2013
- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.2013
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025
+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025
+ Verkehrsumfange Daimler AG bis 2025

F,
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Ri Tuttlingen
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Legende Legende
Querschnittsbelastung 2025 410 Querschnittsbelastung 2025 410
DTV, [Kfz/24h] 10,0% DTV, [Kfz/24h] 10,0%

mit Schwerverkehrsanteil
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Abb. 8: Streckenbelastung Prognosenullfall 2025; Abb. 9: Streckenbelastung Planungsfall 2025; DTV,,
DTV [Kfz/24h] (Graphikausschnitt) [Kfz/24h] (Graphikausschnitt)
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7 BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS

7.1 Differenzbelastungen PF ,Prifzentrum*“ 2025 / Prognosenullfall 2025

Vergleicht man den Planungsfall ,Prifzentrum® 2025 mit dem Prognosenullfall 2025, so wird
deutlich, dass am unmittelbaren Anschluss an das kinftige Prufzentrum durch das Vorhaben
der Daimler AG eine Verkehrsbelastungszunahme von ca. 950 Kfz/24h (690+260) zu erwarten
ist.

Das in der Graphik (Abb. 10 und Anlage 4.01) dargestellte rote Band der Belastungszunahme
verlauft vom Prifzentrum Uber die LandesstralRe L225, die Bundesstrafle B311 bis hin zur
Autobahn A81, wo mit 1.590 Kfz/24h der Héchstwert erreicht wird. Begriindet wird dieser Effekt
durch die unterschiedlichen Verkehrsbeziehungen von neuem Daimler-Verkehr (Planfall
LPrufzentrum” 2025) und heutigem Kasernenverkehr 2013 (Prognose-Nullfall 2025). Rund 75%
des kinftigen Daimler-Aufkommens verkehrt zwischen Prifzentrum und A81. Dagegen macht
diese Verkehrsbeziehung nur ca. 45% des heutigen Kasernenverkehrs aus. Im Umkehrschluss
ist damit auch die Belastungsabnahme (griner Balken) auf den Streckenabschnitten nach
Mauenheim, Hattingen, Tuttlingen, Hintschingen, Geisingen und in der Bachzimmerer Straf3e in
Immendingen begrindet.

% | Abb. 10: Differenzbelastungen PF ,Prifzentrum* 2025 /
: Prognosenulifall 2025; DTV,

Legende
M Belastungszunahme

Belastungsabnahme

Querschnittsbelastung 2025
DTV, [Ktz/24h]
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7.2 Planungsfall , Prifzentrum* 2025

Vor dem Hintergrund der Beurteilung der verkehrlichen Auswirkung durch das Vorhaben
(Planungsfall ,Prifzentrum“ 2025) haben sich die Knotenpunkte 3 und 4 als maf3gebend

erwiesen. Dort treffen die zusatzlichen Verkehrsumfange auf die im Untersuchungsbereich am
starksten belastete StralRenachse (Bundesstraf3e B311).

7.2.1 Malgebende Knotenpunktbelastungen

Folgende Randbedingungen werden fur die Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastungen
berticksichtigt:

Mafigebender Zeitbereich: Spitzenstunde nachmittags
Schwerverkehrsanteil: pauschal 10%

Die Prognoseverkehrsbelastung setzt sich aus folgenden Verkehrsanteilen zusammen:

Ist-Zustand 2013 mit Kasernenverkehr 2013

+ Korrektur witterungsbedingter Einfluss (Schneefall)
Anteil an der Spitzenstunde nachmittags (Ist-Zustand): ca. 19%
- Kasernenverkehr 2013
+ regionale Verkehrsentwicklung 2013-2025: 10%
+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025
Anteil am Tagesquellverkehrsaufkommen: 14%
Anteil am Tageszielverkehrsaufkommen: 2%
+ Zusatzliches Daimler-Verkehrspotenzial Hochbauzone
Anteil am Tagesquellverkehrsaufkommen: 14%
Anteil am Tageszielverkehrsaufkommen: 2%

+ Zusatzliches Daimler-Verkehrspotenzial prifbezogene Umfange
Anteil am Quellverkehrsaufkommen 14-18 Uhr: 27%

Die fur den Planungsfall ,Priufzentrum® 2025 maf3gebenden Prognoseverkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten 3 und 4 sind in Abbildung 11 und in Anlage 4.02 dargestellit.
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Abb. 11: Prognoseverkehrsbelastung PF ,Prifzentrum* 2025; Spitzenstunde nachm. [Kfz/h]

_|JJ_l
—

JJ PRAXL + PARTNER

Verkehrsuntersuchung 6ffentliches StralRennetz



Daimler AG: Prif- und Technologiezentrum Immendingen - Verkehrsuntersuchung 20

7.2.2 Leistungsfahigkeitsiberprifung

Mit der Realisierung des Pruf- und Technologiezentrums der Daimler AG im Bereich des
bestehenden Standortlibungsplatzes Immendingen ist im Planungsfall ,Prifzentrum® 2025 die
verkehrliche Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt 3 (B311 / L225) in der malRgebenden
Spitzenverkehrszeit nachmittags nicht mehr gegeben. Auf der Grundlage des ,Handbuchs fir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)" stellt sich fir diesen Knotenpunkt die
Verkehrsqualitatsstufe E ein. Das heif3t, dass der malRgebende und wartepflichtige Strom des
Linkseinbiegers in die B311 (313 Kfz/h) im bevorrechtigten Verkehr nicht mehr genug Licken
findet, um den Fahrvorgang leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Fir den Linkseinbieger stellt
sich eine mittlere Wartezeit von gréRer 45 Sekunden ein. Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen kénnen.

Der Knotenpunkt 4 (Kreisverkehr) ist voll leistungsfahig. Die mittleren Wartezeiten sind sehr
gering (kleiner 10 Sekunden). Es stellt sich auch perspektivisch die Verkehrsqualitatsstufe A
ein.

Einen Uberblick tiber die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitiiberpriifung gibt Abbildung 12. Die
genaue Berechnung nach dem ,Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
(HBS)" ist den Anlagen 4.03 und 4.04 zu entnehmen.

Mittlere
Q%\/ \éeﬁtrtﬁ_[s] Defintion
KnOtenpunkt 4 KnOtenpunkt 3 A Die Mehrzahl der Verkehrgeiinehmer kann

nahezu ungehindert den Knotenpunkt
< 10 |passieren
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahmaglichkeiten derwartepflichtigen
Kraftfahrzeugdrdme werden vom

B |< 20 |bevomechtigten Verkehrbeeinflusg.

Die dabei entstehenden Wartezeiten dnd
gering.

Die Fahzeugfihrerin den Nebenstrdmen
mussen auf eine merdbare Anzahlvon bevor
Cl< 30 rechtigten Verkehrdeilnehmem achten.

Die Wartezeiten sind splrbar

Die Mehrzahl der Fahzeugfiilhrermuss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen

D < 45 |Zeitverdusten, hinnehmen.
Derverehrzustand ig noch stabil.

Esbilden dgch Saus, die sich bei dervorhan-
denen Belastung nicht mehrabbauen.

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]
Die Kapaaztit wird ermeicht.

Legende
1)  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

2)  Die Stufe F ist erreicht, wenn der
Sattigungsgrad groler als 1 ist.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Ver
kehrsgrom dem knotenpunkd je Zeiteinheit zu-
flielten, i Oberein langere s Zeitintervall grafer
als die Kapazitat furdiesen Verkehrsdrom.
Derbkhotenpunkt i tbedastet.

Abb. 12: Ubersicht Leistungsfahigkeitiiberpriifung
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8 MARBNAHMENENTWICKLUNG FUR DEN ,,PLANUNGSFALL" PRUFZENTRUM 2025

8.1.1 Problempunkt Linkseinbieger am Knotenpunkt 3 (B311/L225)

Einen Uberblick Uber die einzelnen Verkehrsanteile des maRgebenden Linkseinbiegers am
Knotenpunkt 3 (B311 / L225) gibt die nachfolgende Graphik.

¢ a1 Verkehrsanteile KP3 Linkseinbieger

.

ry .
;:';:"\ "‘*-5'%“&“ (Spitzenstunde nachmittags) [Kfz/h]
nq:' t%- = |st-Zustand 2013 ohne Kasernenverkehr 2013 87
"‘ 3‘\3 %,"& = regionale Verkehrsentwicklung 9
'_* 'r,a == |ndustriegebiet Donau-Hegau 35
*;‘ 'i; mmmm  Daimler-Verkehrspotenzial priifbezog. Umfange 40
Daimler-Verkehrspotenzial Hochbauzone 142
Gesamtsumme Linkseinbieger 313

Abb. 13: Verkehrsanteile KP 3 Linkseinbieger; Spitzenstunde

Daimler «...... o
Hapzutahrt _ nachm. [Kfz/h]

L
Daimler ----'J:’ -
Besucher &

I Industriegebiet
Donau-Hegau
o

Anschluss ..-:
Sportplatz Ll ‘1.'

&

Die Grenzkapazitat fir die Verkehrsmenge des Linkseinbiegers zur Erreichung der
Qualitatsstufe D (Leistungsfahiger Knotenpunkt) liegt bei ca. 280 Kfz/h.

Die Grenzkapazitat fur die Mitarbeiter-Anzahl der Hochbauzone (bei Vollaufsiedlung des
Industriegebiets ,Donau-Hegau*) liegt bei ca. 1.150.

8.1.2 Malinahmen

Zur Sicherstellung der langfristigen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 3 sind
kapazitatssteigernde AusbaumalRnahmen unabdingbar.

MaRnahme 1: Errichtung Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt 3

Mit der Errichtung einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt 3 kodnnen dem kritischen
Linkseinbieger feste Freigabezeiten zugeordnet und die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens
sichergestellt werden.

_|JJ_I
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Erforderlich wird diese MaBnahme erst, die Vollaufsiedlung des Industriegebiets Donau-Hegau
vorausgesetzt, wenn die Mitarbeiter-Anzahl der Daimler-Hochbauzone die Grenze von 1.150
Ubersteigt.

Die fur die Errichtung der Lichtsignalanlage notwendigen Grobkosten werden mit ca. 150.000 €
abgeschétzt.

Far die Planung und Umsetzung der MaBnahme ist eine enge fachliche und terminliche
Abstimmung mit dem Regierungspréasidium erforderlich. Auch weil die Sanierung der
bestehenden Brucken Uber die Bahnlinie / Donau bericksichtigt werden muss.

MaBnahme 2: Verkehrsorganisatorische MaBnahmen

Alternativ.  kann die langfristige Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts auch durch
verkehrsorganisatorische MaBnahmen im Sinne einer gezielten Fuhrung der prifbezogenen
Fahrten Uiber die stdlich gelegene AS Engen sichergestellt werden.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Mit der Realisierung des Prif- und Technologiezentrums der Daimler AG im Bereich des
bestehenden Standortubungsplatzes Immendingen ist im Planungsfall ,Profzentrum® 2025 die
verkehrliche Leistungsféhigkeit am Knotenpunkt 3 (B311 / L225) in der mafgebenden
Spitzenverkehrszeit nachmittags nicht mehr gegeben. Auf der Grundlage des HBS -
Berechnungsverfahrens stellt sich fir diesen Knotenpunkt die Verkehrsqualitatsstufe E ein.

Zur Sicherstellung der langfristigen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind
kapazitatssteigernde AusbaumafBnahmen unabdingbar.

Mit der Errichtung einer Lichtsignalanlage (MaBnahme 1) am Knotenpunkt 3 kénnen dem
kritischen Linkseinbieger feste Freigabezeiten zugeordnet und die Leistungsféhigkeit des
Gesamtknotens sichergestellt werden.

Erforderlich wird diese MaBnahme erst, Vollaufsiedlung des Industriegebiets vorausgesetzt,
wenn die MA-Anzahl der Daimler-Hochbauzone die Grenze von 1.150 MA Gbersteigt.

Alternativ. kann die langfristige Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts auch durch
verkehrsorganisatorische MaBnahmen im Sinne einer gezielten Fihrung der prifbezogenen
Fahrten Uber die stdlich gelegene AS Engen sichergestellt werden.

Aufgestellt: Filderstadt, 25.11.2013
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effen Eckert

Dipl.-Ing. Christian Pape Dipl.-In
4
Bereichsleiter, Planung Projektleiter, Verkehrsplanung
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Daimler AG: Pruf- und Technologiezentrum Immendingen

ANLAGE 1: VERKEHRSANALYSE 2013
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Daimler AG: Pruf- und Technologiezentrum Immendingen

Erhebungsstellenlibersicht
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Verkehrsuntersuchung ..

JJ
— I PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMEBH

I T



Knotenpunkt 1 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Vormittagsintervall 6-10 Uhr

Nachmittagsintervall 15-19 Uhr
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Knotenpunkt 1 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Spitzenstunde morgens 6:30-7:30 Uhr

Spitzenstunde nachmittags 16:30-17:30 Uhr
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Knotenpunkt 2 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013
Vormittagsintervall 6-10 Uhr Nachmittagsintervall 15-19 Uhr
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Knotenpunkt 2 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Spitzenstunde morgens 6:15-7:15 Uhr Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr
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Knotenpunkt 3 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Vormittagsintervall 6-10 Uhr Nachmittagsintervall 15-19 Uhr
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Knotenpunkt 3 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013
Spitzenstunde morgens 6:45-7:45 Uhr Spitzenstunde nachmittags 16:30-17:30 Uhr
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Knotenpunkt 4 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013
Vormittagsintervall 6-10 Uhr
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Knotenpunkt 4 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013
Spitzenstunde morgens 6:45-7:45 Uhr
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Knotenpunkt 5 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Vormittagsintervall 6-10 Uhr

Nachmittagsintervall 15-19 Uhr
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Knotenpunkt 5 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Spitzenstunde morgens 6:45-7:45 Uhr

Spitzenstunde nachmittags 16:30-17:30 Uhr
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Vormittagsintervall 6-10 Uhr

Knotenpunkt 6 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013

Nachmittagsintervall 15-19 Uhr
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Knotenpunkt 6 — Knotenstrombelastungen Ist-Zustand 05.02.2013
Spitzenstunde morgens 6:45-7:45 Uhr
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BERATENDE INGENIEURE GMBH

Querschnitt 0 — Tagesganglinie , Bildstockle* Zufahrt Kaserne, Ist-Zustand 05.02.2013
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BERATENDE INGENIEURE GMBH

Querschnitt 0 — Tagesganglinie ,Bildstockle* Ausfahrt Kaserne, Ist-Zustand 05.02.2013
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Querschnitt 1 — Tagesganglinie B 311 Fahrtrichtung Tuttlingen, Ist-Zustand 05.02.2013
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Querschnitt 1 — Tagesganglinie B 311 Fahrtrichtung A81, Ist-Zustand 05.02.2013

Gesamtverkehrsmenge: 4.708 Kfz/24h
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Streckenbelastungen Ist-Zustand 2013; DTV,, [Kfz/24h]
Gesamtverkehr
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Streckenbelastungen Ist-Zustand 2013; DTV,, [Kfz/24h]
Verkehrsbefragung , Kaserne“ Ist-Zustand (05.02.2013)
Richtungsaufteilung des Quell- / Zielverkehrsaufkommens
Randbedingungen am 05.02.2013:
- Anzahl der anwesenden MA: 514
Ri Stuttgart/ d/\/
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Streckenbelastungen Ist-Zustand 2013; DTV,, [Kfz/24h]

Verkehrsbefragung , Kaserne* Ist-Zustand (05.02.2013)
Gesamtverkehr mit Darstellung Anteil Kaserne
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Streckenbelastungen Ist-Zustand 2013; DTV,, [Kfz/24h]
Hochrechn. Verkehrsbefrag. ,Kaserne* Vollauslastung 2013
Richtungsaufteilung des Quell- / Zielverkehrsaufkommens

Hochrechnung Fahrtenaufkommen:
1.130 x 1.700 MA x 0,75 /514 MA
= 2.803 Kfz/24h

Randbedingungen:
- Vollauslastung Kaserne >
- unverandertes Mobilitatsverhalten

- Max. Anzahl der anwesenden MA: 1.700

- Abschlag auf die max. Anzahl der MA: 25%
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ANLAGE 2: VERKEHRSPROGNOSE 2025

Verkehrsuntersuchung ..



Prifbezogene Umfange (Daimler)
Richtungsaufteilung des taglichen Zielverkehrsaufkommens

Pkw Lkw
) % c O v c O
Zeitbereich| £ | & | @ | & z | W29, 2 & | & z | 4 |2y
Q| X < T | & L 3 (288 |f88| 08| & X | Q|3 (27
|| a|la|laga| a|x|xlggaags| 8| | a0 | x |3x
14 o o 14 o o O o+ || X 14 o o O |o+
6-10 Uhr | 20 8 2 | 30 8 14 5 |65 05| 2 [03]0,2
10-14 Uhr | 92 5 2 Pkw
14-18 Uhr 0,2 . . =
18-22 Uhr | 84 5 1 30 2 Zeitbereich o
226 Uhr | 87 | 5 2
2 je Nutzer| 283 | 23 1 4 |60 | 6 14 | 13 5 |65| 6 |05 4 [03|04]05 6-10 Uhr
Gesamt 421,5 5;)7 10-14 Uhr | 23
% 14-18 Uhr
< : [ 18-22 Unr | 21
Immendingan o 22-6 Uhr 23
. e 8 % [Zje Nutzer| 67
3 428 % | Gesamt | 67
Staudin l::.'ne-'-nerg; By
aus Ri
Sk Tuttlingen
aus Ri Stuttgart/ Pkw Lkw 530
Sindelfingen Gesamt | 5245 | 57
Qér—';“')‘; Pkw |Hintseningen g L
" « 1 PTZ Immendingen a
Zeitbereich| Zeitbereich| =
e X S
[m) £X o
14 T 14
o / 6-10 Uhr 1 6-10 Uhr
ﬁz‘ Gundelhot
— 10-14 Uhr 10-14 Uhr | 12
aus RI Donau- -
eschingen % [ 14-18 Uhr g 14-18 Uhr
_ 18-22 Uhr | aus Ri Engen | 18-22 Uhr | 11
226 Unr 226 Unr | 12
2 je Nutzer| 1 2 je Nutzer| 35
Gesamt 1 Gesamt | 35

_JJJ ,
JJ PRAXL + PARTNER

Legende
Zuséatzliches Fahrtenaufkommen,
Richtungsbez. Verkehrsbelastung 2025

Kfz/24h
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A 1

Prifbezogene Umfange (Daimler)
Richtungsaufteilung des taglichen Quellverkehrsaufkommens

Pkw Lkw
c O c O
Zeitbereich| £ | ¥ | © | & z | Y28 lgsg| & < | & > | w |28
Q|2 [ 2| & | & | &3 |85 ETFo3| L |22 | |= |85
|| a|la|laga| a|x|xlggaags| 8| | a0 | x |3x
[v'4 x o [v'4 x x O |o+ x| | X [v'4 [h'd o O (o +
6-10Uhr | 84 | 5 30 2
10-14 Uhr 0,2 Pkw
14-18 Uhr | 107 | 13 4 6 | 4 5 |65 0,5 0,3 a
18-22 Uhr | 5 30 10 2 0,2 Zeitbereich 5
226Uhr | 87 | 5 | 1 ) e
2 je Nutzer b / 6-10 Uhr | 21
Sesamt "~ [10-14 Unr
| 1418 Uhr | 23
| 18-22 unr
22-6 Uhr | 23

> je Nutzer

L3
Staudin-Homenberg

Tuttlingen

in Ri Stuttgart/
Sindelfingen = - Gesamt 5245 57

Hintschingen 3 Pkw
< PTZ Immendingen a
Zeitbereich| @ H Zeitbereich| k& Legende
X % StoURPl 9 ey g
o 2 Imimeodngen o Zusatzliches Fahrtenaufkommen,
6-10 Uhr ) 6-10 Uhr | 11 Richtungsbez. Verkehrsbelastung 2025
Gundethot
10-14 Uhr 10-14 Uhr
in Ri Donau- | 1000
eschingen 14-18 Uhr | 1 500 m I 14-18 Uhr | 12
- 18-22 Uhr | inRiEngen | W[ 18-22 Uhr Kfz/24h
22-6 Uhr 22-6 Uhr | 12 —

> je Nutzer 1 > je Nutzer 35
Gesamt 1 Verkehrsuntersuchung Gesamt 35 Anlage 2.02
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Prifbezogene Umfange (Daimler)
Richtungsaufteilung des taglichen Quell- / Zielverkehrsaufkommens

DTV,, [Kfz/24h]

o
L3
Staudin-Homenberg

[zinbruch’
peisngen
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Tuttlingen f
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PTZ Immendingen
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Immendingsn
.

Gundelhaf %
.
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Ri Engen
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Umfange aus zusatzl. Nutzungen Hochbauzone (Daimler)
Richtungsaufteilung des taglichen Quell- / Zielverkehrsaufkommens

DTV, [Kfz/24h]
Beschaf- Anzahl An- Anzahl | Anteil
Nut- | pap tigte pro VELGE Personen/ | wesen- | Wege |MIV EEEEE Fahrten
zun- > 9 erzeugung : . zungs-
gen [m4] 100 m durch Lieferun- heits- pro an grad pro Tag
Nettofl. gen faktor | Tag Wegen
Werk- | 55.000 0,67 Arbeitsplatze ~360 0,8 2,5 90%
statt Kunden / Besucher 36 - 2,0 100%
Lieferverkehr 18 - 2,0 100%
Biro |30.000 4,0 Arbeitsplatze 1.200 0,8 2,5 90%
Kunden / Besucher 120 2,0 100%
Lieferverkehr 60 --- 2,0 100%

Eingangsgroflie: Masterplanung (mdgl. max. Endausbaustufe)
B Verteilung des Fahrtenaufkommens mittels Analogieschluss

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrs- LR
wesen (FGSV): Hinweise zur Abschéatzung des Mg
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln 2006 st

Stiudin-Homenberg

Ri
Tuttlingen

Ri Stuttgart/
Sindelfingen

K50,
2, %
e Hintschingen

5 & o
% Legende
» Zusatzliches Fahrtenaufkommen,
@ / Querschnittsbelastung 2025
W72 Gundelhof DTVW [KfZ /2 4h]
Ri Donau- N\
eschingen

H Ri Singen I

Ri Engen

— WGP




Zusatzliche Gesamtumfange (Daimler)
Richtungsaufteilung des taglichen Quell- / Zielverkehrsaufkommens

DTV, [Kfz/24h]

Ri
Tuttlingen

Ri Stutt t/
Silndeulfir?g;n 3490 %
) 1

/r

Ksgp )

Hintschingen L
7 PTZ Immendingen

StOUBPI
Immendingen

&
922 % Gundelhof %
\
500 m

Ri Engen

Ri Donau-
eschingen

H Ri Singen I

—

Legende

JJ PRAXL + PARTNER

Zuséatzliches Fahrtenaufkommen,

Querschnittsbelastung 2025
DTV, [Kfz/24h]

E—

Kfz/24h
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ANLAGE 3: VERKEHRSSITUATION 2025
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Streckenbelastungen Prognosenullfall 2025
DTV,, [Kfz/24h]
Ist-Zustand 2013
- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.2013
+ zuséatzlicher Kasernenverkehr (Vollauslast. 2013)
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025
+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025
Staudin l—t.:no.--.m
N —
qu 60‘0
Ri Stuttgart/ <2 6 1770~
Sindelfingen 15,8% Legende
’\ 410 Querschnittsbelastung 2025
: 10,0% DTV, [Kfz/24h]
\ % 410 mit Schwerverkehrsanteil
1 10,0%
R D N 5522 Ex Gundelhot : 6000 8000 10000
eschingen |, e - 250090 459020 5o || 5% || 5%
—




Streckenbelastungen Planungsfall , Prafzentrum*® 2025
DTV,, [Kfz/24h]

Ist-Zustand 2013

- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.2013
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025

+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025
+ Verkehrsumfange Daimler AG bis 2025
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Ri Donau-
eschingen

Q
f'LQ/\ gclﬁ
N
(6)

e
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Streckenbelastung Planungsfall , Prafzentrum® 2025
mit Darstellung Anteil Daimler; DTV,, [Kfz/24h]

—
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@‘4\6 2881|[2881
d%\ N\ 1044910189  [3420] °
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ak i
& P
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Querschnittsbelastung 2025
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2
J— |
"I PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMEBH

Daimler AG: Pruf- und Technologiezentrum Immendingen

ANLAGE 4: BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN AUSWIRKUNGEN

Verkehrsuntersuchung ..
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Differenzbelastungen DTV,, [Kfz/24h]

Planfall ,Prifzentrum*® 2025

Ist-Zustand 2013
- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.13

+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025
+ Verkehrsentwicklung Immendingen bis 2025
+ Verkehrsumfange Daimler AG bis 2025

/

Prognosenullfall 2025

Ist-Zustand 2013

- erfasster Kasernenverkehr vom 05.02.13

+ zuséatzlicher Kasernenverk. (Vollaus. 2013)
+ regionale Verkehrsentwicklung bis 2025

+ Verkehrsentwickl. Immend. bis 2025
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T

Ri Tuttlingen
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MalRgebende Knotenpunktbelastungen
Prognoseverkehrsbelastung Planfall ,, Prafzentrum® 2025

Knotenpunkt 4 Knotenpunkt 3
merer S A
A K5921 ~ gachzim™ N
R~D

usBulpuswiwi 14 - TTEG
B311 — Ri Tuttlingen

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]

I T

Verkehrsuntersuchung ..
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Knotenpunkt 3 —

Leistungsfahigkeitstberprifung
Prognoseverkehrsbelastung Planfall , Prifzentrum® 2025

-
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BERATENDE

NGEMIEURE GMBH

Berechnung nach HBS 2001 Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1a: B g einer Einmiindung Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
4_2 Knotenpunki: A-B_B3l {1C L1225 < ] Knotenpunkt: A-B_ B3 1 L225
______________ B Verkehrsdaten:  Datum__Planfall 2025 e ___% __ _? B Verkehrsdaten:  Datum__ Planfall 2025
A §—> Uhrzeit_16:30-17:30 vb( Planung  [] Analyse A2—> Uhrzeit_16:30-17:30 J Planung  [] Analyse
_‘} , 3
Lage: [] innerorts i' Lage: I] innerons
i V auBerorts ] auberh. von Ballungsr. Vinnurh_ von Ballungsr. | v auberorts ] auberh. von Ballungsr. qf innerh. von Ballungsr.
[
Lalls Verkehrsregelung: |\ v D "alls Verkehrsregelwg: [| N D
C Ficlvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 5 Qualithtsstufe n c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualititssiufe. D
G trische R gung: Kapazitit des Verkeh ersten Rang
Fufahrt  Verkehrs- Fahrstreifen Dirciecksinsel Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sintigungsgrad
strom Anzahl Aufstelllinge {janein) strom Ay ; [Phw-E] €, [Pkw-Eh] g [
(12) n [ Phw-E | 5p. 10) (Sp 11 5p 12}
1 | 2 3 11 12 13
2 I 8 474 1800 0.263
A 2
3 I a Grundkapagzitit der g Ver
4 1 Verkehrs- Verkehrsstiirke mallg. Haupistrombelastung Grundkapazitit
) strom Apy ; [PRw-EM] 45 [Fa/h] G, [Pkw-E/]
Q 6 0 1 adin (Sp. 10} (Tab 7-3) (Abb.7-3, 74 oter 7-6)
14 15 16
7 1 i
B 7 25 380 T68
1
$ [ 49 226 727
Verkehrsstirken " 329 01 370
Zofehit | Verkehrs- | q, LIT Apai Ukri 9 Rad, i g pei = =
strom [Pkwh]  [Lkwh]  [Lah] (K] [Radh] [Fah] [Pkw-Eh] Kapazitit der z gig
(Tab, 7-2) Verkehrs- Kapazitit sttigungsgrad 95%-Stauliings kt. o, staufreien Zustands
4 5 6 7 8 9 10 strom <, [Pkw-Fh] g 1-1 NW.‘ [Phw-En] Pg7eP U.'-‘. oder p”.;' Il
1GL 7-2) (5p 14 5p 1T (Abb. 7200 (G, 7-3, 7-16 oder 7-14)
2 203 13 0 0 o 226 17 18 19 20
A
3 139 15 0 0 o 154 7 768 0,032 0 0,967
4 82 M 0 0 [ 3 319 S 21 b
[§ L S
s 4 5 0 0 0 4% 9 Kapazitat der drittrangig
Verkehrs- Kapuitit Shnigungsgrad
7 2 2 0 0 o 4 15 strom CJ [Pkw-Eh] g, [-1
B (Gl 7-4 under Beachtung von Gl 7-14) {Sp 14 Sp.21)
8 406 45 0 L] o 451 474
21 n
4 0,896

Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt 3 —

Leistungsfahigkeitstberprifung
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BERATENDE INGENIEURE GMEBH

Prognoseverkehrsbelastung Planfall , Prifzentrum® 2025

Berechnung nach HBS 2001 |
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
- — 8 Knotenpunki: A-B_B3l1 fC__L238
.Y _ I B Verkehrsdaten: Datum__ Planfall 2025
Az — Uhrzeit_ 16:30-17:30 dl‘lnnung 1l Analyse
3
" Lage: [] innerors
i v auberonts || auberh. von Ballungsr. Q/inncm. von Ballungsr.
: 4lls | Verkehrsregelung: || v J @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualitisstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte liche A lpl Verkel % Kupazitit
Verkehrs- e, [ n [Phw-E] £, [PRw-E] €, [Pkw-Em)
striime (Sp 13, 18,22) (Sp.2) (5p 10 (G178 bis 7-15)
23 24 | 25 | 26
7
B
: I
4 0,89
C 1 378 420
& 0,067
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Round R o [Phw-E/h] w, und w_ o [s] ungestrebten Wartest. osV-]
(G, 7221 [Abb, 7-19, Tab. -1y w
27 28 29 30
7 743 48 << 45 A
[ 678 53 << 45 A
4 E 70,9 >45 E
T+8
4+6 42 67 =45 E
ermcichbare Qualititsstufe 8V . E

Verkehrsuntersuchung ..
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Knotenpunkt 4 — Leistungsfahigkeitstiberprifung
Prognoseverkehrsbelastung Planfall , Prifzentrum® 2025

HBS 2001, Formblatt 3a; Beurteilung eines Krei: - mit Ful eines i - mit Fi
Datai 13_0326_LF_KPO4_MGS2_2025 krs 13_0326_LF_KP04_MGS2_2025 krs.
PTZ gen (1191-01-18-2012) PTZ Immendingen {1181-01-16-2012)
KP 04 - B311/K5821/Donaustralle KP 04 - B311/K5921/Donaustratie
Stunde: Planfall Prifzentrum 2025 - MGS2: 16:30-17:30 Plantall Prafzentrum 2025 - MGS2: 16:30-17:30
Zielvargaben:
Mittiere Wanezeit w=45s Qualtatssiufe D w=d55 Qualitatsstufe D
Verkehrsstirken
Matrix dor Stréme/Verkehrsstirken [Fzh]
Zufahrt | Verkehrs- | Qrow Qs Qe L s Qe E; L
nach Zufahrt Summe der Summe der - strom [P [Lkowih] [Lzh) [Keh] [Radih] [Fahl | [Pew-EM] | [Fgh]
van in im t ’ 1 v . . ' . . .
Zufahrt 1 2 3 ) 5 [ der Zufahrt gz Kreis g - - 10 " 12 13 14 15 16 17
1 2 3 4 5 8 7 8 3 Zy 282 as 0 0 o 4 | 48 | T
s o 20 339 - N N s . Ko 74 7 a [ 0 e | e85 | -
1 1 T 2 2; | 40 3 ] ] o | 4 | 4 | 7
H 14 (] 16 13 - - 43 475
| | 1 | | K2 427 48 ] [ o | 415 | 4 | -
3| e 15 o 89 - - 751 o4 5 231 676 75 0 0 i ™ | T0 | 70
4 81 7 59 [ - - 127 676 | | Ks | 10 0 o o s | 10 | -
= & & = = - 2e | 18 12 0 [ 0 2 | m | T
- ; : | 5 | - Ke | 609 & [ ° 0 &5 | 7t
Geomatrische Randbedingungen 5 Zs - 2 5 =
Ks - 3 = = = = ' =
Zufahrt Verkahrsstroem | Anzahl der Fahrstreifen [ T T T T T T T T T
(StraBanname) Zufahrt-Nr. (Z=Zutahet, K=Kreis) (1/273) 6 Ze | - 1 - } - 4 - | i e R h R R
4 Bestimmung der Kapazitit
i1 b AR 2 | z4 | 1 Zutahrt Verkehrsstarken i t Kapazitat
K1 1 @z [Phw-Em] qui [PRw-Em] G, [Phw-EM] 10 Fulganger -] C [Phw-EM]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) {Abb. 7-18a, 7-1Bb) (Gl 7-20)
1 | ! 1 | ! |
Donaustrade 2 | £3 | 18 19 20 21 22
K2 ! 1 458 Es 1185 0,290 1153
8311 Richt Tuttingen 3 z3 1 2 5 499 815 0,990 L]
Ka 1 3 790 10 1142 0990 13
Zs 1 4 123 m 652 0,990 645
Ksg21 4 5 2 %, 2 5 Z
Ka | 1 | & ~ N ~ -
zs | : I ' '  Bourteilung der Verkehrsqualitat
Ks | - | Zutahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezed Vergleich mit der Qualitatsstufe
Zs - Ry [Phw-Em] w[s] angestreblan asv[]
= g | = 1 (G 7-21) {Abb, 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
. p | | | !
n 24 25 26
1 695 s 45 A
2 782 5 45 A
3 341 10 45 A
4 512 h ¢ 45 A
s = - . .
8 = i
Erteichbare Qualititsstute G5V ge A

Verkehrsuntersuchung ..‘.. Anlage 4.04
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ANLAGE 5: BASISDATEN FUR WEITERE GUTACHTEN
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Definition der Querschnitte
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5|

500 m

e
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Daimler AG: Pruf- und Technologiezentrum Immendingen

Ist-Zustand 2013

Durchschnittlicher taglicher
Verkehr werktags

Durchschnittlicher

Tagesverkehr (6-22 Uhr)

Durchschnittlicher

Nachtverkehr (22-6 Uhr)

Quer- DTV,, (0-24 Uhr)
schnitt siehe auch Anlage 1.17
Kfz/24h SV/24h Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h

Q01 6.770 1.250 6.270 1.105 500 145
Q02 2.530 215 2.340 190 190 25
Q03 7.810 1.210 7.235 1.070 575 140
Q04 1.050 58 975 53 75 5

Q05 8.520 1.250 7.895 1.105 625 145
Q06 920 20 855 18 65 2

Q07 9.910 1.230 9.175 1.085 735 145
Q08 2.810 125 2.600 110 210 15
Q09 10.070 1.250 9.340 1.105 730 145
Q10 9.830 1.310 9.100 1.160 730 150
Q11 7.190 1.000 6.660 885 530 115
Q12 3.320 350 3.070 310 250 40
Q13 2.740 290 2.610 260 130 30
Q14 2.290 250 2125 225 165 25
Q15 1.250 166 1.160 151 90 15
Q16 1.250 172 1.150 152 100 20
Q17 1.130 116 1.095 113 35 3

Verkehrsuntersuchung ..
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Daimler AG: Pruf- und Technologiezentrum Immendingen

Prognosenullfall 2025

Durchschnittlicher taglicher
Verkehr werktags

Durchschnittlicher

Tagesverkehr (6-22 Uhr)

Durchschnittlicher
Nachtverkehr (22-6 Uhr)

Quer- DTV,, (0-24 Uhr)
schnitt siehe auch Anlage 3.01
Kfz/24h SV/24h Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h

Q01 8.170 1.870 7.610 1.660 560 210
Q02 2.880 330 2.670 280 210 50
Q03 9.470 1.830 8.820 1.640 650 190
Q04 1.150 80 1.070 70 80 10
Q05 10.260 1.890 9.550 1.680 710 210
Q06 980 30 920 30 60 0

Q07 11.750 1.860 10.920 1.650 830 210
Q08 3.290 210 3.060 200 230 10
Q09 12.300 1.940 11.470 1.730 830 210
Q10 12.040 2.030 11.210 1.800 830 230
Q11 8.110 1.450 7.530 1.290 580 160
Q12 5.630 750 5.300 680 330 70
Q13 5.010 660 4.810 610 200 50
Q14 3.450 460 3.240 430 210 30
Q15 1.770 280 1.660 260 110 20
Q16 1.890 310 1.780 280 110 30
Q17 2.800 290 2.720 280 80 10

Verkehrsuntersuchung ..
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Planfall Prufzentrum 2025

Durchschnittlicher taglicher

Verkehr werktags

Durchschnittlicher

Tagesverkehr (6-22 Uhr)

Durchschnittlicher
Nachtverkehr (22-6 Uhr)

Quer- DTV,, (0-24 Uhr)
schnitt siehe auch Anlage 3.02
Kfz/24h SV/24h Kfz/16h SV/16h Kfz/8h SV/8h

Q01 9.760 1.760 9.050 1.560 710 200
Q02 2.670 290 2.460 260 210 30
Q03 10.850 1.690 10.060 1.500 790 190
Q04 1.120 80 1.040 70 80 10
Q05 11.600 1.750 10.760 1.550 840 200
Q06 980 30 910 30 70 0

Q07 13.090 1.720 12.130 1.520 960 200
Q08 2.980 150 2.760 130 220 20
Q09 13.330 1.740 12.390 1.540 940 200
Q10 13.070 1.820 12.120 1.610 950 210
Q11 8.090 1.380 7.490 1.220 600 160
Q12 6.650 480 6.160 430 490 50
Q13 6.030 400 5.670 360 360 40
Q14 3.410 390 3.200 350 210 40
Q15 1.720 260 1.620 240 100 20
Q16 1.700 250 1.570 220 130 30
Q17 3.490 60 3.240 60 250 0

Q18 260 0 260 0 0 0
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